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RTX330

Einbaulagen Belastung Abtriebsflansch

tiberkopf horizontal vertikal Radialkraft Fra [kN] 10 Axialkraft Faa [kN] 11 Drehmoment am
Abtriebsflansch [Nm] 376

Kippmoment Ma [kKNm] 0,6

Belastung Mittelséule Genauigkeiten
Planlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Rundlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Teilgenauigkeit *in Winkelsekunden [“] +45

e

Radialkraft Fau [kN] 1,5 Axialkraft Fam [kN] 7 Drehmoment an

* Erhohte Teilgenauigkeit erreichbar durch selektierte Komponenten
,ab Teilung 16 ist der Teilungsfehler auf Grund von Mehrfachverriegelungen
auf der Antriebskurve um den Faktor 1,5 groRer”

Mittelsaule [Nm] 10 Kombinierte Lasten und mégliche Prozesskréfte nur nach Bestéatigung
durch TAKTOMAT.
Kippmoment M [kNm] 0,1
Abmalie Standard-Antrieb
Abtriebsflansch @ [mm] 105 Motor-BaugriRe IEC56
Bauhdhe (Anschraubflache [mm] 90 Getriebe-GroRe 28
Abtriebsflansch) (Achsabstand)
Mittendurchgang @ [mm] 18 Spannung \Y] 230/ 400
empfohlene max. [mm] 600 (ander?ASpfannu;lgen
AufbauplattengrolRe g auierage
Rundtischgewicht ca. [kg] 15 Leistung [kw] 006-0.18
Standardteilungen n 2,3,4,6,8,10,12,
Andere Teilungen auf Anfrage 16, 20, 24, 30, 36




RTX350 Belastungstabelle

Geschwindigkeitsstufe | Stufe 1 2 3 4 5 6 17 8 9 10 1 12 13
n = Teilung (Anzah! Stopps / 360° n
btr - Drehung)
t= Schrittzeit i [s] t 0,38 0,57 0,76 1,07 1,52 1,87 2,18 2,73 3,11
(Ambaum‘ErJm;lzcuh‘lvu'r;;seuf:dfa?eh”ee‘)“‘:[ogam”% ) Jtax 2,50 5,63 10,02 | 1965 | 40,11 60,20 | 82,11 | 12830 | 167,57
) Ohne Motor und Lebensdauer J 0,75 1,91 3,70 8,04 1826 | 2913 | 41,63 | 6956 | 94,57
' :(/\Z:;b;ule\\sr + vUrruchmu;éI;;'u:.ZC:eL\e) in [Kgm?] J 0,09 0,39 0,34 0,99 3,10 547 4,48 8,11 12,79
P st t 0 | 057 | o | 100 | e | e | 2 | 2m | an
it 4,16 9,37 16,66 | 32,66 | 66,66 | 100,04 | 13645 | 21321 | 27848
: Ju 1,44 3,67 mm 1543 | 3506 | 5592 | 7991 | 133,50 | 181,50
J 0,24 0,91 0,83 2,33 7,20 1262 | 1053 | 1893 | 29,67
t 0,36 0,54 0,71 1,00 1,43 1,75 2,04 2,56 2,92
Jiiax 4,98 11,22 | 1995 | 391 7983 | 119,80 | 163,41 | 25533 | 33349
¢ Ju 1,95 497 9,65 2092 | 4753 | 7580 | 10833 | 180,98 | 246,05
J 0,37 1,38 1,29 3,56 1084 | 1893 | 16,02 | 28,65 | 44,66
t 0,36 0,54 0,71 1,00 1,43 1,75 2,04 2,56 2,92
Jiiax 5,36 1208 | 2148 | 421 8594 | 12897 | 17592 | 274,88 | 359,02
’ J 2,52 6,42 1244 | 2699 | 61,31 97,78 | 139,73 | 23345 | 317,38
J 0,58 2,13 2,04 5,53 16,64 | 2894 | 2480 | 4418 | 6854
t 0,36 0,54 0,71 1,00 1,43 1,75 2,04 2,56 2,92
Jntax 8,21 18,49 32,88 64,46 131,55 | 197,42 | 269,27 | 420,74 | 549,54
6 Ju 3,60 9,15 17,74 | 3848 | 87,41 | 139,40 | 199,20 | 332,81 | 452,46
J 0,85 3,09 3,02 8,08 2408 | 41,77 | 36,18 | 6422 | 9924
t 0,36 0,54 071 1,00 1,43 1,75 2,04 2,56 2,92
Jntax 11,02 | 2481 44,12 | 8648 | 176,50 | 264,86 | 361,26 | 564,48 | 737,28
s Ju 5,36 1362 | 2641 57,26 | 130,07 | 207,45 | 296,44 | 49526 | 67331
J 1,62 5,73 5,76 1515 | 4439 | 7664 | 6756 | 119,23 | 183,02
t 0,36 0,54 0,71 1,00 1,43 1,75 2,04 2,56 2,92
Jiiax 1382 | 31,10 | 5529 | 108,38 | 221,19 | 331,92 | 452,73 | 707,40 | 923,95
1 J 1,25 1843 | 3572 | 77,46 | 17594 | 280,60 | 400,97 | 669,89 | 910,73
J 2,67 9,25 9,54 24,11 7149 | 12293 | 10991 | 193,08 | 294,83
t 0,36 0,54 0,71 1,00 1,43 1,75 2,04 2,56 2,92
Intax 16,60 | 37,37 | 66,44 | 130,23 | 26578 | 398,84 | 544,00 | 850,00 | 1110,20
1 J 8,90 22,64 43,88 95,16 | 216,14 | 344,71 | 492,58 | 822,95 | 1110,20
J 4,01 1368 | 14,38 | 36,84 | 10551 | 180,86 | 163,51 | 286,21 | 43524
Ab n =16 Doppelschaltung d.h. der t 0,16 0,24 0,33 0,46 0,64 0,79 0,92 1,15 1,31
Abtriebsflansch macht 2 Schaltungen
pro Kurvenumdrehung Jntax 4,45 10,02 | 1862 | 3650 | 71,33 | 107,05 | 146,01 | 228,14 | 297,99
1 Ju 3,39 8,64 17,61 3650 | 71,33 | 107,05 | 146,01 | 228,14 | 297,99
J 0,68 2,28 2,64 6,67 1760 | 30,05 | 27,60 | 48,07 | 72,67
t 0,16 0,24 0,33 0,46 0,64 0,79 0,92 1,15 1,31
Jiiax 5,58 12,57 | 23,35 | 4578 | 8947 | 134,26 | 183,13 | 286,14 | 37373
2 Ju 4,60 11,69 | 2335 | 4578 | 8947 | 134,26 | 183,13 | 286,14 | 37373
J 1M 3,67 431 10,78 28,21 48,00 44,55 77,34 116,47
t 0,16 0,24 0,33 0,46 0,64 0,79 0,92 1,15 1,31
Jiiax 6,71 1512 | 28,07 | 5503 | 107,56 | 161,41 | 220,15 | 344,00 | 449,30
# Ju 5,65 14,36 | 28,07 | 5503 | 107,56 | 161,41 | 220,15 | 344,00 | 449,30
J 1,64 5,39 6,40 1589 | 41,34 | 70,20 | 6563 | 113,68 | 170,72
t 0,16 0,24 0,33 0,46 0,64 0,79 0,92 1,15 1,31
Jiiax 3,89 8,76 16,27 | 31,90 | 6235 | 9356 | 127,62 | 199,41 | 260,46
% J 3,36 8,55 16,27 | 31,90 | 6235 | 9356 | 127,62 | 199,41 | 260,46
J 2,64 8,55 1029 | 2539 | 62,35 | 9356 | 104,78 | 181,10 | 260,46
Ab n = 36 Dreifachschaltung d.h. der t 0,16 0,22 0,31 0,44 0,61 0,77 0,88
Abtriebsflansch macht 3 Schaltungen
pro Kurvenumdrehung Jiax 10,08 | 18,71 36,68 | 74,87 | 146,76 | 229,31 | 299,51
%* Ju 10,08 | 18,71 36,68 | 74,87 | 146,76 | 229,31 | 299,51
J 3,67 4,43 10,91 30,03 | 4500 | 77,68 | 116,21




RTX450
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* diese Male sind von der BaugréRe des verwendeten Antriebes abhéngig




RTX450

Einbaulagen

Belastung Abtriebsflansch

liberkopf horizontal

Belastung Mittelséule

N

Radialkraft Fav [kN] 2,7 Axialkraft Fam [kN] 18

Kippmoment M [kNm] 0,36

vertikal

Drehmoment an
Mittelsdule [Nm] 77

Radialkraft Fra [kN] 17,5 Axialkraft Faa [kN] 200 Drehmoment am

Abtriebsflansch [Nm] 322
Kippmoment Mya [kNm] 1,3

Genauigkeiten
Planlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Rundlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Teilgenauigkeit *in Winkelsekunden [“] +35

* Erhhte Teilgenauigkeit erreichbar durch selektierte Komponenten
,ab Teilung 16 ist der Teilungsfehler auf Grund von Mehrfachverriegelungen
auf der Antriebskurve um den Faktor 1,5 gréRer”

Kombinierte Lasten und magliche Prozesskrafte nur nach Bestatigung
durch TAKTOMAT.

Abmalie Standard-Antrieb
Abtriebsflansch @ [mm] 125 Motor-BaugriRe IEC63-71
Bauhdhe (Anschraubflache [mm] 112 Getriebe-GroRe 37/19
Abtriebsflansch) (Achsabstand)
Mittendurchgang @ [mm] 22 Spannung VI 230/ 400
empfohlene max. [mm] 800 (ander?ASpfannu;lgen
AufbauplattengrolRe g auierage
Rundtischgewicht ca. [kg] 30 Leistung [kw] 012-15
Standardteilungen n 2,3,4,6,8,10,12,
Andere Teilungen auf Anfrage 16, 20, 24, 30, 36




RTX450 Belastungstabelle

Geschwindigkeitsstufe | Stufe 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
n = Teilung (Anzahl Stopps / 360° n
bir - Drehung)
= Schvitzeit n ] t 025 | 038 | 05 | 075 | 104 | 152 | 179 | 221 | 245 | 289 | 332 | 428
(Ambaum\eriMJS;.Z;L'u'f;;:eunnlf{’eh.iﬁrfgamnzﬁ , Jutee 081 | 196 | 413 | 768 | 148 | 31,78 | 4409 | 6696 | 8225 | 114,40 | 151,48 | 251,87
Ohne Mator und Lebensdaer J 021 | 059 14 | 28 | 614 | 147 | 21,41 | 3463 | 4387 | 6411 | 8855 | 1589
JL:(AZ:;bhauleHsr+”\/mnchlur‘:gl;l;'urrzc:e‘l\e)in[Kgm?] J 006 | 059 | 058 | 155 | 405 | 893 | 2141 | 3311 | 4387 | 51,06 | 8855 | 15890
(Amb:u;ﬁ:'[t"jzmjgngee‘m‘;mg“e{“‘:[“K"g"r‘ﬁig t 0252 | 035 | 055 | 071 | 100 | 144 | 1,77 | 207 | 221 | 260 | 327 | 399
Jutoe 132 | 262 | 633 | 1054 | 2081 | 4356 | 6544 | 90,27 | 10248 | 141,84 | 224,84 | 334,85
: J 043 | 094 | 261 | 469 | 1026 | 2401 | 3833 | 5549 | 6421 | 9331 | 1585 | 250,58
J 042 | 08 | 136 | 469 | 1026 | 2401 | 3248 | 5363 | 6421 | 9331 | 15850 | 25058
t 02 | 033 | 049 | 066 | 092 | 127 | 158 | 168 | 204 | 244 | 275 | 358
e 176 | 403 | 864 | 1604 | 31,06 | 5942 | 9202 | 10370 | 152,76 | 217,99 | 277,40 | 470,84
) J 059 | 153 | 368 | 751 | 1607 | 3389 | 5604 | 643 | 100,39 | 151,11 | 199,37 | 366,34
J 047 | 122 | 252 | 677 | 1607 | 3389 | 5604 | 6430 | 7244 | 151,11 | 19937 | 24326
t 022 | 033 | 048 | 066 | 08 | 133 | 168 | 18 | 204 | 284 | 293 | 358
Jutne 197 | 449 | 942 | 17,87 | 3065 | 7235 | 11553 | 141,42 | 170,19 | 242,87 | 352,23 | 524,58
° J 067 | 175 | 41 857 | 1594 | 4281 | 7333 | 9253 | 114,49 | 172,34 | 264,28 | 417,83
J 067 | 1,75 | 240 | 857 | 1435 | 3800 | 7333 | 9253 | 11425 | 172,34 | 21043 | 38336
t 02 | 033 | 048 | 066 | 087 | 127 | 158 | 168 | 204 | 259 | 293 | 358
e 267 | 609 | 1277 | 2422 | 4154 | 8972 | 13895 | 15658 | 230,66 | 371,71 | 477,38 | 71095
° J 104 | 269 | 63 | 1316 | 2447 | 5933 | 98,11 | 11256 | 17574 | 30421 | 40564 | 6413
J 104 | 269 | 354 | 1316 | 2092 | 59,33 | 98,11 | 11256 | 16594 | 207,30 | 30594 | 556,39
t 019 | 022 | 033 | 048 | 066 | 08 | 133 | 15 | 1,8 | 203 | 259 | 293 | 358
Jus | 258 | 357 | 791 | 17,07 | 3236 | 5550 | 131,02 | 18565 | 256,08 | 304,39 | 496,63 | 637,81 | 949,88
’ J 105 | 153 | 38 | 929 | 1939 | 3607 | 9685 | 1446 | 209,31 | 25534 | 44834 | 597,81 | 945,12
J 105 | 153 | 322 | 653 | 1939 | 3607 | 9685 | 10672 | 17621 | 22392 | 37548 | 552,82 | 945,12
t 019 | 022 | 028 | 048 | 060 | 08 | 133 | 15 | 18 | 203 | 259 | 293
Jwee | 316 | 438 | 700 | 21,36 | 3308 | 6944 | 16393 | 232,28 | 32040 | 380,84 | 621,36 | 798,00
1 J 138 | 202 | 346 | 1251 | 207 | 4857 | 13042 | 19471 | 281,86 | 34383 | 60371 | 798
J 138 | 202 | 346 | 1053 | 2070 | 4857 | 13042 | 170,20 | 280,10 | 343,83 | 59592 | 798,00
t 020 | 022 | 033 | 048 | 060 | 092 | 127 | 15 | 18 | 203 | 259 | 293
Jus | 374 | 476 | 1054 | 2275 | 3523 | 8352 | 159,75 | 24741 | 34126 | 40564 | 66182 | 84997
? J 166 | 219 | 547 | 1326 | 2193 | 59,19 | 12478 | 20636 | 298,71 | 364,38 | 639,8 | 849,97
J 154 | 219 | 547 | 1326 | 2193 | 47,05 | 124,78 | 20636 | 298,71 | 364,38 | 639,80 | 849,97
Ab =16 Doppelschaltung 4. der t 016 | 023 | 032 | 044 | 064 | 075 | 092 | 103 | 124 | 141
Abtriebsflansch macht 2 Schaltungen
pro Kurvenumdrehung Jutae 360 | 795 | 1557 | 2858 | 61,05 | 8213 | 124,73 | 157,96 | 22651 | 293,74
1 & 279 | 695 | 1506 | 2858 | 61,05 | 8213 | 124,73 | 157,96 | 22651 | 293,74
J 098 | 330 | 391 | 2066 | 4531 | 71,13 | 112,56 | 157,96 | 22651 | 254,11
t 016 | 023 | 032 | 044 | 064 | 08 | 091 | 103 | 124 | 141
itax 451 | 995 | 1949 | 3577 | 7641 | 129,73 | 154,20 | 197,71 | 28351 | 367,66
2 J 376 | 936 | 1949 | 3577 | 7641 | 12973 | 1542 | 197,71 | 28351 | 367,66
J 158 | 528 | 635 | 3272 | 71,72 | 106,69 | 13500 | 162,11 | 28351 | 367,66
t 016 | 023 | 032 | 044 | 061 | 076 | 091 | 103 | 122 | 141
i 480 | 1060 | 2077 | 3811 | 7447 | 112,90 | 164,27 | 210,62 | 292,94 | 391,66
# J 399 | 99 | 2077 | 3811 | 7447 | 1129 | 164,27 | 210,62 | 292,94 | 391,66
J 234 | 774 | 940 | 3811 | 6328 | 112,90 | 164,27 | 210,62 | 292,94 | 391,66
t 016 | 023 | 032 | 043 | 064 | 076 | 091 | 103 | 1,24 | 140
it 6,01 | 1326 | 2597 | 4623 | 101,80 | 141,19 | 20544 | 26340 | 377,71 | 48508
® J 535 | 1326 | 2597 | 4623 | 1018 | 141,19 | 20544 | 2634 | 377,71 | 48508
J 375 | 1229 | 1505 | 46,23 | 101,80 | 141,19 | 20544 | 26340 | 377,71 | 48508
Abin =36 Dreifachschaltung d . der t 016 | 021 | 029 | 043 | 056 | 061 | 065 | 08 | 093
Abtriebsflansch macht 3 Schaltungen
pro Kuvenumdrehung Sl 796 | 1434 | 2864 | 61,17 | 103,86 | 124,99 | 139,12 | 226,99 | 291,52
% J 796 | 1434 | 2864 | 61,17 | 103,86 | 124,99 | 139,12 | 226,99 | 291,52
J 525 | 9,03 | 2864 | 61,17 | 10386 | 12499 | 139,12 | 226,99 | 291,52
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Lage des Lochbildes im Abtriebsflansch
Teilung Anzahl Kurvenrollen Winkel B Verdrehung Passhohrungen
2,4,6;8;,16 6-8 45° -
3 9 30° einseitig 10°CCW
5,10 10 36° -
12; 36 12 30° -

Weitere Teilungen finden Sie im Massblatt RTF/RTX550 auf unserer Internetseite.

* diese Mal%e sind von der BaugréRe des verwendeten Antriebes abhéngig



RTX530

Einbaulagen Belastung Abtriebsflansch

tiberkopf horizontal vertikal Radialkraft Fya [KN] 23 Axialkraft Faa [kKN] 18,4 Drehmaoment am
Abtriebsflansch [Nm] 508

Kippmoment Ma [kKNm] 1,0

Belastung Mittelséule Genauigkeiten
Planlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,015
Rundlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,015
Teilgenauigkeit *in Winkelsekunden [“] +30

* Erhhte Teilgenauigkeit erreichbar durch selektierte Komponenten
,ab Teilung 16 ist der Teilungsfehler auf Grund von Mehrfachverriegelungen
auf der Antriebskurve um den Faktor 1,5 gréRer”

e

Radialkraft Fv [KN] 2,7 Axialkraft Fav [kN] 18 Drehmoment an

Mittelsaule [Nm] 77 Kombinierte Lasten und mégliche Prozesskréfte nur nach Bestéatigung
durch TAKTOMAT.
Kippmoment M [kNm] 0,36
Abmale Standard-Antrieb
Abtriebsflansch @ [mm] 160 Motor-BaugriRe IEC63 - 71
Bauhdhe (Anschraubflache [mm] 120 Getriebe-GroRe 37/19
Abtriebsflansch) (Achsabstand)
Mittendurchgang @ [mm] 40 Spannung [V] 230/ 400
empfohlene max. [mm] 1000 (ander?ASpfannu;lgen
AufbauplattengrolRe g auierage
Rundtischgewicht ca. [kal 24 Leistung (kW] 012-15
Standardteilungen n 2,3,4,6,8,10,12,
Andere Teilungen auf Anfrage 16, 20, 24, 30, 36




RTX5 50 Belastungstabelle

Geschwindigkeitsstufe | Stufe 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
n = Teilung (Anzahl Stopps / 360° n
btr - Drehung)
(- Sehiteit ] t 055 | 077 | 104 | 15 | 179 | 211 | 230 | 289 | 332
b s | Ty 546 | 1070 | 1966 | 4200 | 5826 | 8037 | 9554 | 151,19 | 200,20
e otorund Lebenséaer J 171 | 373 | 751 | 1801 | 2625 | 3800 | 4637 | 7862 | 108,58
 asatr Vo Tt J 036 | 228 | 330 | 733 | 1976 | 31,58 | 4158 | 4547 | 10527
e t st | o | 100 | 1 | um | um | 2n | s
o 889 | 1555 | 3013 | 6309 | 9478 | 11962 | 14842 | 25357
? J 300 | 572 | 1226 | 2870 | 4583 | 5990 | 7678 | 142,15
J 032 | 572 | 1226 | 2142 | 2652 | 5990 | 6455 | 9852
t 03 | 052 | 073 | 098 | 143 | 168 | 197 | 230 | 275
T 538 | 1133 | 2245 | 4076 | 87,08 | 12079 | 166,61 | 22534 | 323,14
* J 220 | 520 | 1142 | 2269 | 5434 | 79,16 | 11460 | 162,18 | 245,49
J 200 | 145 | 243 | 1169 | 2586 | 6745 | 107,25 | 162,18 | 239,92
t 036 | 05 | 072 | 098 | 145 | 168 | 212 | 230 | 275
o 676 | 1699 | 27,89 | 5119 | 11273 | 15166 | 241,19 | 282,94 | 405,73
° J 300 | 869 | 1537 | 3091 | 7664 | 107,79 | 18379 | 22082 | 334,25
J 300 | 583 | 1280 | 1882 | 6779 | 10698 | 14962 | 22082 | 334,25
t 036 | 05 | 072 | 098 | 143 | 168 | 207 | 230 | 275
. 11,02 | 2769 | 4543 | 8337 | 17807 | 24699 | 37513 | 460,77 | 660,73
° J 515 | 1485 | 2628 | 5283 | 12645 | 184,21 | 297,88 | 377,35 | 571,17
J 448 | 815 | 1775 | 2623 | 57,87 | 147,27 | 22249 | 377,35 | 520,14
t 03 | 052 | 073 | 098 | 143 | 168 | 207
o 1474 | 3101 | 6142 | 111,48 | 23811 | 33026 | 501,59
’ J 762 | 1793 | 3935 | 7812 | 18697 | 27237 | 44044
J 762 | 681 | 1175 | 4872 | 107,33 | 26799 | 404,90
t 031 | 048 | 060 | 087 | 127 | 158 | 186
Iy 1434 | 3372 | 5223 | 10966 | 23685 | 366,81 | 50597
b J 769 | 2057 | 3403 | 7987 | 19364 | 320,23 | 46355
J 769 | 871 | 1839 | 5447 | 7329 | 15052 | 252,95
t 033 | 048 | 060 | 087 | 127 | 158
o 1501 | 3240 | 50,18 | 10535 | 227,55 | 35240
" J 812 | 1969 | 3257 | 7644 | 18532 | 30647
J 661 | 1335 | 27,72 | 7644 | 11112 | 22539
Abn= 16 oppelchatung . der t | 023 | 032 | 044 | 064 | 076 | 089 | 1,03
Abtriebsflansch macht 2 Schaltungen
proKunvenumdrehung Jus | 1254 | 2457 | 4510 | 9633 | 13362 | 18431 | 249,28
b Jo | 14| 2457 | 4510 | 9633 | 13362 | 18431 | 249,28
J | 300 | 1291 | 1961 | 4308 | 10290 | 161,35 | 249,28
t | 023 | 032 | 044 | 064 | 08 | 092 | 1,03
Juw | 1256 | 2332 | 4518 | 9651 | 16386 | 197,20 | 249,74
2 Jo | 154 | 2332 | 4518 | 9651 | 16386 | 197,20 | 249,74
J | 4% | 1249 | 3156 | 6927 | 10254 | 17278 | 249,74
t | 02 | 032 | 044 | 064 | 076 | 091 | 103
Jus | 1509 | 2802 | 5427 | 11592 | 16079 | 233,95 | 299,9
“ Jo | 1471 | 2802 | 5427 | 11592 | 160,79 | 23395 | 299,96
J | 740 | 1848 | 4638 | 101,73 | 160,79 | 191,29 | 2999
t | 023 | 032 | 044 | 061 | 071 | 088 | 1,03
Jun | 1888 | 3505 | 67,89 | 13267 | 17848 | 271,08 | 37521
¥ Jo | 1888 | 3505 | 67,89 | 13267 | 17848 | 27108 | 37521
J | 1198 | 2962 | 67,89 | 9810 | 14804 | 234,82 | 366,41
b3 Drfachschaltng . o t | 015 | 021 | 029 | 043 | 050 | 061 | 085 | 082
e . Jus | 975 | 1811 | 3617 | 77,28 | 107,19 | 15597 | 17576 | 286,77
Jo | 975 | 1811 | 3617 | 77,28 | 107,19 | 15597 | 17576 | 286,77
J | 338 | 888 | 31,69 | 6946 | 107,19 | 130,89 | 17576 | 286,77




RTX630

Hauptabmessungen

@25

@185

@100 h6

108

140
145
162*

260

177

2X@POH7X12 | @80 +0,02

65,5° _ 72*

180
150+ 0,02

* diese Male sind von der BaugréRe des verwendeten Antriebes abhéngig

2xP8H7
196+002
200
‘ 220
<e,\g\‘b N ‘

BEOH11
P98

DIN 6885 -
A-8x7x40

166




RTX630

Einbaulagen

liberkopf horizontal

Belastung Mittelséule

N

vertikal

Radialkraft Fv [kN] 4,1 Axialkraft Fam [kN] 14 Drehmoment an

Kippmoment M [kNm] 0,85

Mittelsaule [Nm] 170

Belastung Abtriebsflansch

Radialkraft Fia [kN] 20 Axialkraft Faa [KN] 22,5 Drehmoment am

Kippmoment Ma [kKNm] 2,3

Abtriebsflansch [Nm] 833

Genauigkeiten
Planlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Rundlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Teilgenauigkeit *in Winkelsekunden [“] +25

* Erhhte Teilgenauigkeit erreichbar durch selektierte Komponenten
,ab Teilung 16 ist der Teilungsfehler auf Grund von Mehrfachverriegelungen

auf der Antriebskurve um den Faktor 1,5 gréRer”

Kombinierte Lasten und magliche Prozesskrafte nur nach Bestatigung

durch TAKTOMAT.

Abmalie Standard-Antrieb
Abtriebsflansch @ [mm] 185 Motor-BaugriRe IEC71/80
Bauhdhe (Anschraubflache [mm] 140 Getriebe-GroRe 37/19
Abtriebsflansch) (Achsabstand)
Mittendurchgang @ [mm] 50 Spannung [VI 230/ 400
empfohlene max. [mm] 1300 (ander?ASpfannu;lgen
AufbauplattengrolRe g auierage
Rundtischgewicht ca. [kg] 38 Leistung [kw] 012-15
Standardteilungen n 2,3,4,6,8,10,12,
Andere Teilungen auf Anfrage 16, 20, 24, 30, 36




RTXG 50 Belastungstabelle

Geschwindigkeitsstufe | Stufe 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
n = Teilung (Anzahl Stopps / 360° n
bir - Drehung)
= Schvitzeit n ] t 025 | 038 | 05 | 075 | 104 | 15 | 179 | 208 | 245 | 293 | 332 | 428
(Ambaum\eriMJS;.Zcuh‘{u'fs;seﬂf{ﬂiﬁ:&z;ﬂz} , Jutee 223 | 520 | 1098 | 2052 | 3956 | 8452 | 117,24 | 15802 | 21873 | 31367 | 402,85 | 669,83
Ohne Mator und Lebensdaer J 065 | 1,77 | 422 | 868 | 1849 | 4431 | 6456 | 9101 | 132,28 | 20024 | 267,00 | 479,16
JL:(AZ:;b;uleHsr+”\/mnchlur‘:gl;:;l"urrzc:e‘l\e)in[Kgm?] J 019 | 051 | 030 | 305 | 303 | 677 | 1859 | 3856 | 6319 | 67,10 | 99,76 | 140,48
(Aufhafeﬁ::T@:ﬁ:m?mmrzmmﬁ t 023 | 035 | 055 | 071 | 100 | 142 | 177 | 198 | 22 | 276 | 313 | 405
Jutoe 353 | 826 | 1998 | 3325 | 6566 | 133,35 | 206,53 | 260,65 | 338,64 | 50551 | 649,23 | 108956
: J 109 | 294 | 816 | 1468 | 3213 | 7259 | 120,06 | 156,90 | 212,02 | 336,11 | 448,18 | 812,91
J 040 | 063 | 08 | 891 | 17,97 | 1374 | 2740 | 9560 | 6193 | 51,41 | 7882 | 426,00
t 02 | 031 | 049 | 066 | 092 | 1,33 | 166 | 19 | 212 | 244 | 293 | 358
dhm 305 | 623 | 1501 | 2818 | 54,04 | 11300 | 17502 | 241,42 | 28697 | 37936 | 550,19 | 819,40
) J 108 | 248 | 68 | 1414 | 2992 | 6991 | 11563 | 167,40 | 204,21 | 281,49 | 431,67 | 68247
J 035 | 127 | 203 | 1324 | 1560 | 20,89 | 4129 | 69,98 | 9259 | 171,50 | 119,05 | 224,80
t 022 | 031 | 049 | 066 | 092 | 133 | 166 | 194 | 212 | 284 | 275 | 358
Jutne 416 | 848 | 21,02 | 37,91 | 7343 | 15355 | 237,82 | 32805 | 389,94 | 51547 | 65596 | 111338
° J 148 | 339 | 966 | 1906 | 40,78 | 9528 | 15759 | 228,13 | 278,29 | 38361 | 506,13 | 930,03
J 05 | 195 | 568 | 914 | 2349 | 3180 | 6243 | 10530 | 139,01 | 256,13 | 354,02 | 33858
t 02 | 033 | 049 | 067 | 092 | 127 | 15 | 18 | 203 | 259 | 293 | 358
. 501 | 11,13 | 2457 | 4698 | 8838 | 169,06 | 261,84 | 361,18 | 429,32 | 700,48 | 899,62 | 133979
° J 191 | 48 | 1201 | 2533 | 5241 | 11053 | 182,80 | 264,62 | 322,81 | 566,83 | 75581 | 119493
J 086 | 122 | 473 | 2260 | 3448 | 21,71 | 4697 | 81,12 | 10456 | 17632 | 266,16 | 497,17
t 020 | 022 | 033 | 049 | 066 | 092 | 133 | 166 | 194 | 207 | 284 | 307
Juw | 527 | 871 | 1489 | 328 | 61,00 | 118,15 | 247,03 | 382,58 | 527,71 | 599,07 | 829,19 | 131439
s J 215 | 284 | 713 | 17,74 | 36,16 | 77,36 | 180,67 | 298,80 | 43253 | 50044 | 727,30 | 123535
J 033 | 167 | 245 | 898 | 2508 | 6331 | 8798 | 169,95 | 28351 | 40091 | 677,60 | 895,26
t 020 | 02 | 033 | 048 | 066 | 087 | 127 | 158 | 18 | 203 | 259 | 293
Jue | 661 | 916 | 1864 | 4026 | 7635 | 130,95 | 282,85 | 438,05 | 604,24 | 718,23 | 1171,84 | 1504,97
1 J 290 | 424 | 962 | 2334 | 4874 | 9064 | 219,77 | 36345 | 526,11 | 641,80 | 112691 | 150262
J 065 | 1,21 | 419 | 842 | 4055 | 5355 | 7132 | 147,48 | 248,76 | 31830 | 53518 | 797,63
t 020 | 022 | 033 | 049 | 066 | 092 | 133 | 166 | 194 | 212 | 240 | 293
Jus | 794 | 1011 | 2239 | 4939 | 91,69 | 177,55 | 371,20 | 574,88 | 792,97 | 94258 | 120851 | 1807,03
? J 371 | 490 | 1226 | 3048 | 6209 | 132,77 | 310,07 | 512,77 | 742,26 | 90546 | 120502 | 1807,03
J 109 | 419 | 644 | 2218 | 6004 | 13277 | 21245 | 404,82 | 668,83 | 87478 | 1048,87 | 118064
Abn =16 Doppelschaltung 4. der t 017 | 023 | 032 | 047 | 064 | 076 | 08 | 103 | 124 | 140
Abtriebsflansch macht 2 Schaltungen
pro Kurvenumdrehung i 773 | 1496 | 2934 | 61,38 | 11506 | 159,60 | 220,15 | 297,75 | 42698 | 54837
N o 6,05 | 1294 | 2806 | 61,38 | 11506 | 159,60 | 220,15 | 297,75 | 426,98 | 54837
J 160 | 294 | 1281 | 3693 | 4274 | 10243 | 160,70 | 297,75 | 355,27 | 519,99
t 016 | 023 | 032 | 044 | 064 | 076 | 08 | 097 | 122 | 140
Jutoe 848 | 1874 | 3481 | 67,44 | 14406 | 19983 | 27564 | 327,65 | 51851 | 68657
2 J 701 | 1744 | 3481 | 67,44 | 144,06 | 199,83 | 27564 | 327,65 | 51851 | 686,57
J 139 | 489 | 1239 | 3137 | 6888 | 16295 | 25510 | 327,65 | 381,81 | 686,57
t 016 | 023 | 032 | 044 | 064 | 076 | 091 | 097 | 1,22 | 141
i 1020 | 2252 | 4413 | 8100 | 17302 | 239,99 | 349,20 | 39350 | 622,72 | 832,59
# J 893 | 2221 | 4413 | 81,00 | 17302 | 239,99 | 349,20 | 39350 | 622,72 | 832559
J 214 | 734 | 3018 | 4619 | 101,33 | 237,62 | 190,50 | 393,50 | 557,49 | 568,89
t 016 | 023 | 032 | 044 | 064 | 076 | 091 | 097 | 122 | 138
Jutne 12,76 | 28,17 | 5520 | 101,32 | 216,42 | 300,18 | 436,77 | 492,19 | 778,89 | 1000,32
® J 1200 | 2817 | 5520 | 101,32 | 216,42 | 300,18 | 436,77 | 492,19 | 778,89 | 100032
J 356 | 1191 | 4801 | 7373 | 161,64 | 300,18 | 304,31 | 492,19 | 778,89 | 100,32
Abin =36 Dreifachschaltung d . der t 016 | 021 | 029 | 044 | 050 | 059 | 069 | 08 | 093 | 121
Abtriebsflansch macht 3 Schaltungen
pro Kurvenumdrehung . 1500 | 27,87 | 5399 | 11892 | 160,00 | 220,71 | 29850 | 428,05 | 549,75 | 914,08
® J 1500 | 27,87 | 5399 | 11892 | 160,00 | 220,71 | 29850 | 42805 | 549,75 | 914,08
J 514 | 1270 | 31,63 | 10404 | 160,00 | 220,71 | 157,11 | 428,05 | 549,75 | 914,08
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RTX750

Einbaulagen Belastung Abtriebsflansch

tiberkopf horizontal vertikal Radialkraft Fya [KN] 20 Axialkraft Faa [kKN] 25 Drehmoment am
Abtriebsflansch [Nm] 1063

Kippmoment Ma [kKNm] 2,9

Belastung Mittelséule Genauigkeiten
Planlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Rundlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Teilgenauigkeit *in Winkelsekunden [“] +20

* Erhhte Teilgenauigkeit erreichbar durch selektierte Komponenten
,ab Teilung 16 ist der Teilungsfehler auf Grund von Mehrfachverriegelungen
auf der Antriebskurve um den Faktor 1,5 gréRer”

e

Radialkraft Fv [KN] 3,8 Axialkraft Fav [kN] 15 Drehmoment an

Mittelsaule [Nm] 200 Kombinierte Lasten und mégliche Prozesskréfte nur nach Bestéatigung
durch TAKTOMAT.
Kippmoment M [kNm] 0,95
Abmale Standard-Antrieb
Abtriebsflansch @ [mm] 240 Motor-BaugriRe IEC71/80
Bauhdhe (Anschraubflache [mm] 160 Getriebe-GroRe 47/51
Abtriebsflansch) (Achsabstand)
Mittendurchgang @ [mm] 60 Spannung [VI 230/ 400
empfohlene max. [mm] 1800 (ander?ASpfannu;lgen
AufbauplattengrolRe g auierage
Rundtischgewicht ca. [kgl 85 Leistung (kW] 018-22
Standardteilungen n 2,3,4,6,8,10,12,
Andere Teilungen auf Anfrage 16, 20, 24, 30, 36




RTX750 sovcengecne —

Geschwindigkeitsstufe | Stufe 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
n = Teilung (Anzahl Stopps / 360° n
bir - Drehung)
= Schvitzeit n ] t 034 | 060 | 071 | 106 | 142 | 176 | 210 | 237 | 312 | 355 | 417
(Amum‘ErJyvag;fc“h‘l'u’f;;:i“;f%iﬁ:’;;;@; ) Jutae 6,03 | 1907 | 2667 | 5937 | 10544 | 162,73 | 231,33 | 29591 | 51305 | 66192 | 916,99
Ohne Mator und Lebensdaer J 166 | 647 | 955 | 2408 | 4668 | 7694 | 11533 | 153,09 | 288,31 | 38648 | 562,26
JL:(Aztﬂb;ule\\sr+”\/omch1ur‘:gl;:;l"urrzc:e‘l\e)in[Kgmﬂ J 022 | 373 | 870 | 2085 | 3297 | 4389 | 8927 | 10855 | 210,89 | 19833 | 329,68
o T@Ziﬁ:ﬁﬁgng?mméﬂm[“KA:,‘WD; t 034 | 052 | 071 | 106 | 142 | 175 | 203 | 241 | 270 | 319 | 417
Jutoe 957 | 2247 | 42,06 | 9355 | 166,08 | 254,51 | 341,13 | 479,26 | 606,17 | 842,74 | 144388
: J 317 | 858 | 17,73 | 4455 | 8626 | 140,96 | 197,45 | 291,93 | 38249 | 558,73 | 1037,84
J 068 | 549 | 17,73 | 4455 | 7510 | 139,70 | 154,13 | 167,76 | 20345 | 212,79 | 74853
t 032 | 049 | 067 | 08 | 136 | 157 | 168 | 197 | 245 | 293 | 391
e 1205 | 2873 | 5375 | 8899 | 222,85 | 298,19 | 34148 | 46530 | 724,09 | 1031,78 | 184405
) J 426 | 1147 | 2384 | 4227 | 121,59 | 169,99 | 198,68 | 28359 | 47162 | 708,72 | 1381,96
J 105 | 776 | 2364 | 2721 | 3017 | 4830 | 60,40 | 282,02 | 296,01 | 66527 | 104205
t 032 | 049 | 061 | 08 | 133 | 156 | 190 | 197 | 245 | 293 | 391
Jutne 1502 | 3621 | 5667 | 112,11 | 269,08 | 360,05 | 548,79 | 586,07 | 912,02 | 129955 | 232260
° J 568 | 1576 | 2642 | 57,97 | 15875 | 221,93 | 360,36 | 388,66 | 646,32 | 971,21 | 189377
J 442 | 1238 | 1584 | 4316 | 11823 | 181,14 | 33861 | 388,66 | 467,27 | 97121 | 1640,19
t 032 | 049 | 067 | 08 | 133 | 156 | 190 | 197 | 245 | 297 | 391
. 1826 | 4363 | 8227 | 13504 | 321,85 | 43365 | 66095 | 70585 | 109840 | 1609,68 | 2797,22
° J 741 | 2030 | 42,16 | 7459 | 20258 | 28546 | 46350 | 499,89 | 831,27 | 1290,10 | 243562
J 451 | 1812 | 42,16 | 62,98 | 202,58 | 263,35 | 463,50 | 499,89 | 679,15 | 1031,46 | 2377,78
t 032 | 05 | 062 | 09 | 136 | 161 | 172 | 199 | 284 | 299 | 39
Jutne 2516 | 6005 | 9463 | 198,18 | 452,28 | 631,86 | 72357 | 96302 | 145938 | 218400 | 379520
’ J 11,36 | 31,01 | 5235 | 122,57 | 316,65 | 465,14 | 54360 | 75520 | 121809 | 193654 | 365601
J 341 | 1490 | 1882 | 20,70 | 134,09 | 148,00 | 184,92 | 28513 | 444,50 | 125835 | 2867,23
t 032 | 05 | 062 | 08 | 118 | 161 | 172 | 199 | 244 | 299
o 3152 | 77,34 | 11848 | 237,62 | 426,68 | 790,98 | 90579 | 120553 | 182686 | 273393
° 4 1535 | 4320 | 7059 | 157,20 | 308,23 | 626,85 | 732,58 | 1017,73 | 164150 | 2609,67
J 58 | 1576 | 31,11 | 5554 | 90,66 | 242,26 | 301,53 | 46225 | 71986 | 200402
t 033 | 043 | 062 | 090 | 118 | 161 | 172 | 199 | 284 | 299
Jutne 3952 | 67,05 | 14231 | 297,97 | 51243 | 94992 | 108779 | 147,75 | 219391 | 328321
? J 2057 | 3782 | 89,95 | 21046 | 392,63 | 798,47 | 93314 | 129634 | 209086 | 328321
J 272 | 1375 | 4684 | 5581 | 137,74 | 362,13 | 449,40 | 68585 | 1067,19 | 293155
Ab =16 Doppelschaltung 4. der t 017 | 023 | 033 | 046 | 063 | 077 | 08 | 102 | 13 | 150 | 204
Abtriebsflansch macht 2 Schaltungen
pro Kurvenumdrehung Jus | 1388 | 2639 | 51,64 | 10519 | 190,98 | 292,65 | 389,52 | 5096 | 871,03 | 109265 | 202585
N Jo | 1035 | 21,69 | 4696 | 10519 | 190,98 | 292,65 | 389,52 | 509,60 | 871,03 | 109265 | 202585
J 2,58 17 796 | 2247 | 3945 | 7601 | 11532 | 249,13 | 701,43 | 9736 | 202585
t 017 | 02 | 033 | 048 | 063 | 077 | 08 | 104 | 135 | 150 | 204
Jue | 1742 | 4282 | 647 | 1376 | 239,22 | 36392 | 484,37 | 66164 | 110657 | 1368,56 | 2537,37
2 Jo | 1399 | 3897 | 6332 | 137,60 | 239,22 | 363,92 | 484,37 | 661,64 | 110657 | 136856 | 2537,37
J 43 | 695 | 1324 | 2675 | 6443 | 766 | 11631 | 19699 | 767,59 | 136856 | 253737
t 017 | 023 | 033 | 047 | 062 | 077 | 08 | 104 | 13 | 151 | 204
Jue | 2094 | 3948 | 77,75 | 164,13 | 28532 | 437,2 | 581,89 | 794,85 | 132933 | 166755 | 3048,14
# Jo | 178 | 37,01 | 77,75 | 164,13 | 28532 | 437,20 | 581,89 | 794,85 | 132933 | 167,55 | 3048,14
J 645 | 301 | 1987 | 27,01 | 5993 | 11459 | 17316 | 291,39 | 111822 | 1526,05 | 3048,14
t 015 | 023 | 033 | 048 | 062 | 077 | 08 | 104 | 132 | 15 | 204
Jus | 2084 | 49.42 | 97,29 | 206,84 | 356,95 | 546,94 | 727,94 | 99433 | 1594,13 | 2086,02 | 381307
® Jo| 1841 | 4942 | 97,29 | 206,84 | 356,95 | 546,94 | 727,94 | 994,33 | 159413 | 2086,02 | 381307
J 19 | 536 | 3227 | 653 | 9794 | 18559 | 27926 | 467,15 | 159413 | 208602 | 381307
Abin =36 Dreifachschaltung d . der t 012 | 016 | 032 | 042 | 051 | 059 | 069 | 078 | 092 | 1,20 | 20
Abtriebsflansch macht 3 Schaltungen
pro Kurvenumdrehung Jue | 1518 | 2647 | 109,38 | 190,18 | 291,43 | 387,89 | 529,87 | 67506 | 92529 | 159633 | 446,48
% Jo | 1518 | 2647 | 10938 | 190,18 | 291,43 | 387,89 | 529,87 | 67506 | 92529 | 159633 | 446,48
J 146 | 361 | 195 | 4253 | 8027 | 12054 | 201,03 | 3534 | 55044 | 80271 | 36297
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RTX900

Einbaulagen

Belastung Abtriebsflansch

liberkopf horizontal

Belastung Mittelséule

N

Radialkraft Fov [kN] 7 Axialkraft Fam [kN] 25

Kippmoment M [kNm] 2,2

vertikal

Drehmoment an
Mittelsaule [Nm] 450

Radialkraft Fea [kN] 22,5 Axialkraft Faa [kN] 25 Drehmoment am

Abtriebsflansch [Nm] 1572
Kippmoment Mya [kNm] 3,5

Genauigkeiten
Planlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Rundlauf am Abtriebsflansch g [mm] 0,01
Teilgenauigkeit *in Winkelsekunden [“] +16

* Erhhte Teilgenauigkeit erreichbar durch selektierte Komponenten
,ab Teilung 16 ist der Teilungsfehler auf Grund von Mehrfachverriegelungen
auf der Antriebskurve um den Faktor 1,5 gréRer”

Kombinierte Lasten und magliche Prozesskrafte nur nach Bestatigung
durch TAKTOMAT.

Abmalie Standard-Antrieb
Abtriebsflansch @ [mm] 285 Motor-BaugriRe IEC71/90
Bauhdhe (Anschraubflache [mm] 174 Getriebe-GroRe 47 /57
Abtriebsflansch) (Achsabstand)
Mittendurchgang @ [mm] 80 Spannung [VI 230/ 400
empfohlene max. [mm] 2200 (ander?ASpfannu;lgen
AufbauplattengrolRe g auierage
Rundtischgewicht ca. [kal 125 Leistung [kw] 025-3
Standardteilungen n 2,3,4,6,8,10,12,
Andere Teilungen auf Anfrage 16, 20, 24, 30, 36




RTX900 Belastungstabelle

Geschwindigkeitsstufe | Stufe 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
n = Teilung (Anzahl Stopps / 360° n
btr - Drehung)
1= Schitzeitin ] t 048 | 056 | 075 | 107 | 150 | 18 | 214 | 246 | 311 | 348 | 434
o g nanen , Jus | 14,22 | 1978 | 3540 | 7378 | 14396 | 220,69 | 29378 | 389,02 | 62071 | 778,67 | 120943
Ohnz Motor und ebensdaver J 427 | 631 | 1247 | 2920 | 6315 | 10329 | 14357 | 19834 | 33951 | 440,68 | 731,27
T J 014 | 061 | 658 | 1260 | 2514 | 4980 | 7657 | 19834 | 284,24 | 39054 | 539,37
o ﬁ"j:j::ﬁi‘gi‘fﬂ‘;ﬁ:};""‘: [“K"g“r‘ﬂ“; t 048 | 053 | 069 | 097 | 148 | 171 | 211 | 247 | 268 | 311 | 410
Jus | 2293 | 2838 | 4888 | 96,83 | 22432 | 300,20 | 457,63 | 62516 | 739,55 | 99541 | 1729,88
: J 817 | 1048 | 1971 | 4342 | 11430 | 159,84 | 259,63 | 371,71 | 450,96 | 634,68 | 119838
J 072 | 263 | 428 | 1386 | 3127 | 51,61 | 102,68 | 17368 | 22432 | 634,68 | 119838
t 032 | 049 | 061 | 091 | 1,33 | 163 | 174 | 201 | 247 | 292 | 401
Jus | 1555 | 3657 | 57,29 | 127,22 | 27058 | 40597 | 46492 | 618,83 | 937,86 | 1307,20 | 247353
) J 650 | 17,60 | 2957 | 7417 | 176,78 | 281,92 | 32951 | 457,83 | 73855 | 108199 | 2252,94
J 059 | 701 | 885 | 2074 | 10472 | 13637 | 169,34 | 25887 | 40535 | 947,13 | 1081,23
t 032 | 049 | 065 | 090 | 125 | 160 | 171 | 198 | 245 | 276 | 3,62
Jus | 2274 | 5445 | 9363 | 17992 | 348,82 | 573,92 | 657,24 | 874,78 | 134656 | 1703,12 | 292834
° J 916 | 2522 | 47,15 | 100,07 | 214,38 | 380,14 | 444,28 | 617,28 | 101374 | 1328,17 | 2477,09
J 112 | 659 | 1060 | 17,03 | 2868 | 11841 | 14804 | 232,18 | 276,64 | 33349 | 794,00
t 032 | 045 | 064 | 090 | 125 | 168 | 1,79 | 198 | 245 | 267 | 362
Jus | 27,47 | 5314 | 10968 | 216,98 | 42062 | 756,37 | 866,17 | 105476 | 162357 | 192058 | 3530,68
° Jo | 11,89 | 2554 | 5891 | 12922 | 27674 | 543,50 | 635,19 | 796,70 | 1308,35 | 1587,20 | 3196,86
J 189 | 382 | 773 | 2597 | 4402 | 7169 | 9206 | 340,98 | 40853 | 554,55 | 116534
t 032 | 045 | 064 | 090 | 125 | 168 | 1,79 | 207 | 242 | 276 | 356
Jus | 3620 | 7122 | 14693 | 290,59 | 563,25 | 101281 | 1159,82 | 154365 | 210854 | 274952 | 458524
’ Jo | 17,37 | 3796 | 87,43 | 191,66 | 41034 | 80579 | 941,71 | 130830 | 1872,65 | 2541,12 | 457557
J 214 | 799 | 1605 | 5055 | 8657 | 142,25 | 180,58 | 28515 | 490,78 | 916,40 | 134344
t 032 | 045 | 064 | 089 | 1,25 | 168 | 1,82 | 198 | 245 | 276
Jus | 4539 | 8924 | 184,04 | 359,76 | 705,36 | 126830 | 149743 | 176857 | 2722,26 | 343,02
1 J | 2353 | 5134 | 118,14 | 25546 | 554,15 | 108812 | 1317,11 | 159493 | 261906 | 3431,29
J 416 | 1398 | 2800 | 44,85 | 146,11 | 24164 | 476,55 | 1006,27 | 122558 | 1484,27
t 032 | 045 | 064 | 089 | 1,25 | 160 | 1,71 | 210 | 245 | 276
Jus | 5456 | 107,24 | 221,10 | 432,18 | 847,29 | 139385 | 1596,16 | 2393,90 | 3269,89 | 413563
" J. | 3007 | 6553 | 15072 | 32584 | 706,76 | 125283 | 1464,14 | 233356 | 3269,89 | 413563
J 693 | 21,88 | 4382 | 71,31 | 22347 | 777,15 | 961,41 | 114281 | 181501 | 2200,78
Abin=16 Doppelschaltung .. der t 025 | 031 | 045 | 065 | 08 | 093 | 1,09 | 124 | 1,39
Abtriebsflansch macht 2 Schaltungen
pro Kurenumdrehung e 4357 | 71,04 | 147,82 | 30598 | 468,90 | 624,13 | 852,57 | 111,79 | 139240
16 J 3893 | 6832 | 147,82 | 30598 | 468,90 | 624,13 | 852,57 | 111,79 | 139240
J 252 | 3617 | 6949 | 41,39 | 81,30 | 124,48 | 206,76 | 369,77 | 117211
t 024 | 033 | 043 | 065 | 075 | 095 | 1,17 | 119 | 1,39
Juo 5300 | 99,04 | 16584 | 38346 | 513,12 | 806,38 | 123632 | 127296 | 1744,82
2 J 50,83 | 99,04 | 16584 | 38346 | 513,12 | 806,38 | 123632 | 127296 | 1744,82
J 294 | 2097 | 27,74 | 6959 | 10870 | 311,54 | 751,28 | 120499 | 174,82
t 024 | 033 | 043 | 065 | 077 | 093 | 1,09 | 124 | 145
“ e 63,73 | 119,05 | 199,31 | 460,81 | 63574 | 939,85 | 128382 | 1674,11 | 229465
4, 63,73 | 119,05 | 199,31 | 460,81 | 63574 | 939,85 | 128382 | 1674,11 | 229465
J 501 | 801 | 4217 | 10520 | 240,76 | 30440 | 498,33 | 87507 | 1347,35
t 024 | 032 | 045 | 063 | 078 | 089 | 1,04 | 124 | 1,43
it 7980 | 136,84 | 27870 | 543,22 | 832,38 | 107599 | 1469,77 | 209481 | 2784,90
® J 79,80 | 136,84 | 27870 | 543,22 | 832,38 | 107599 | 1469,77 | 209481 | 2784,90
J 899 | 9320 | 257,40 | 507,50 | 832,38 | 915,02 | 1469,77 | 139457 | 1530,10
Ab = 36 Drefachschaltung d. der t 021 | 030 | 043 | 054 | 059 | 069 | 079 | 093 | 1,20
oo . Ty 7280 | 14838 | 307,13 | 47067 | 573,16 | 782,97 | 101966 | 139765 | 235896
3, 72,80 | 148,38 | 307,13 | 470,67 | 573,16 | 782,97 | 101966 | 1397,65 | 2358,96
J 39,84 | 10995 | 7469 | 141,04 | 391,48 | 63429 | 101966 | 1397,65 | 235896







RTX Anfrage und Bestellformular Trommelkurven Rundtisch RTX (1) — V1

Firma Projekt- / Best.-Nr.

Sachbearbeiter Angebots-Nr.

Telefon / Fax Datum

Schaltteller Durchmesser [mm] Zur Berechnung der Rundtisch-Daten bieten wir Ihnen auf unserer Internet-
Dicke [mm] seite unter www.taktomat.de ein Berechnungsprogramm zum Download an!
Werkstoff oder Gewicht

Aufnahmen und - Durchmesser _

Werkstiicke Anzahl B Teilkreis

Masse/Station [kg] ‘

Teilkreisdurchmessser [mm]

[[I Stoppbetrieb (Schrittzeit fest, Rastzeit variabel) } |
[ Durchlaufbetrieb (Schritt- und Rastzeit fest) -

Dicke

Gewdinschte Schrittzeit [s]

Gewiinschte Rastzeit [s] (nur Durchlaufbetrieb)

Anzahl der Schaltungen [1/min]

Erforderliche Lebensdauer (reine Taktzeit, normal 12.000 h)

[[J Zusétzliche Krafte und Belastungen (bitte beschreiben)

Madgliche Anbaulagen der Antriebseinheiten

1SL90 1SL180 25190

251180

1SR180 1SR 270 2SR180 2SR270




RTX Anfrage und Bestellformular Trommelkurven Rundtisch RTX (2) — V1

Rundschalttisch

BaugréBe RTX (350-900)
Anzahl der Stopps

Schaltwinkel abweichend vom Standard (s. Belastungstab.)

Einbaulage (unten liegende Flache) Nr.

Drehrichtung Abtriebsflansch

[1Uhrzeigersinn [1Gegen Uhrzeiger [1Reversierend

Kurvensteigung [Irechtsgéngig (Standard) [ linksgéngig

Mittelsgule Standard ~ [lja  [lnein médgliche Einbaulagen Kurvensteigung rechtsgéngig (Standard)
Wenn nein verlangert um mm

[[] Lochbild Standard
[[1 Lochbild nach Zeichnung

Antrieb
[I'mit Antrieb [[]ohne Antrieb
Antriebslage (s. Seite 1) Drehrichtung Eingangswelle
Klemmkastenlage (s. unten) Eingangswelle @ ; Lange
Motorspannung [[1230/400-50Hz
andere Spannung
Bremsspannung [J24vDC

andere Spannung
Handliiftgerat an Bremse [1ja  [nein
Handrad am Motor [ja  Clnein
Rutschkupplung [Jja  [Clnein

zusdtzliche Angaben (Thermofiihler, Steckverbinder, Fabrikat...)

Universalsteuerung Klemmkastenlage
Universalsteuerung TIC  [lja  [lnein 180° 180°
135° 2950
90 270°
47 315°

0° 0°




Zubehor

Universalsteuerung Typ TIC

Eigenschaften und Anwendervorteile

Einen Rundschalttisch kann man auf viele verschiedene Arten steuern. Wir méchten lhnen
mit dieser Universalsteuerung ein Werkzeug in die Hand geben, mit dem Sie ohne grofRen
eigenen Aufwand den Rundtisch optimal betreiben.

= Taktzeitoptimierung durch exaktes Stoppen des Antriebes in der Rastphase
= Minimierung des Installations- und Hardwareaufwandes

= Einfache Integration durch Feldbusanbindung (ProfiNet, EtherCAT, Ethernet/IP)
und Integrationshilfen (Schritt fiir Schritt Anleitung und Videotutorial)

= Motorschutzschalter und mechanische oder elektronische Schiitze kénnen entfallen.

Nur noch Leitungsschutz notwendig.
= Schnelles, getriebeschonendes Bremsen bei Not-Stopp
= Sicherheitsfunktionen STO, SS1, SLS fiir max. PL e (SIL 3) bei STO
= Sanfter Wiederanlauf aus Zwischenpositionen oder nach Not-Stopp
= Maschinenschonender Tippbetrieb auch bei grolien Tischen mdglich

m Pendeln oder Drehrichtungsumkehr ohne zuséatzliche Hardware méglich

Einfaches Verandern der Geschwindigkeit moglich

m Kein Bremsverschleif3, die Bremse schlieRt erst nach Not-Aus

Uberwachung der Motortemperatur

Kompakte, platzsparende Bauweise

Haufige Einsatzgebiete

Die Universalsteuerung TIC ist optimal geeignet fiir alle
drehstrommotorbetriebenen taktenden Getriebe:

= Rundtische Typ RT und TT
= Ringrundtische TSR
= (Globoidgetriebe TG
m Schrittgetriebe XT und TP
m Taktketten Typ LFA




Notizen
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